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Studium techniczno — ekonomiczno — srodowiskowe docelowego przebiegu drogi krajowej nr 16
na odcinku Mrggowo-Orzysz-Etk — Etap Il STES
Tom VIl — Zatozenia organizacji ruchu

1. ZALOZENIA ORGANIZACII RUCHU

,Zatozenia organizacji ruchu” to opracowanie opisujgce podstawowe parametry fizyczne projektu
i geometryczne drogi, zakres dostepu do drogi i sposéb sterowania ruchem dla kazdego wariantu drogi
oraz sprawdzenie, w ktdrym z wariantdw mozliwe jest zorganizowanie bezpiecznego i efektywnego

ruchu.

Celem zatozen organizacji ruchu jest okreslenie wariantdw przebiegu osi drogi umozliwiajgcych
zastosowanie takich parametrow geometrycznych drogi, dla ktérych mozna na tej drodze
zaprojektowac efektywng i bezpieczng organizacje ruchu, zgodng z warunkami technicznymi dla drog
publicznych, uwzgledniajagcg warunki widocznosci na wyprzedzanie i zatrzymanie oraz zgodng
z warunkami technicznymi dla znakow, sygnatéw i urzadzen brd, nastepnie wstepne okreslenie dla
poszczegdlnych wariantow szerokosci pasa drogowego, poréwnanie wszystkich wariantéw pod katem
efektywnosci i bezpieczenstwa organizacji ruchu oraz wskazanie wariantu najkorzystniejszego wraz

z uzasadnieniem.

1.1. Dane wyjsciowe

- nazwa, lokalizacja i zakres zadania inwestycyjnego (pikietaz poczatku i korica projektowanego
odcinka drogi),

- zaktadana klasa drogi,

- zatozenia funkcjonalne drogi,

- zaktadany typ przekroju normalnego,

- zaktadana predkos¢ projektowa drogi,

- wyniki prognozy ruchu i analizy ruchu w stanie istniejgcym,

- miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego,

- mapy topograficzne,

- mapy orto-fotogrametryczne uzupetnione ewidencjg juz istniejgcych oraz przewidywanych
utrudnien,

- mapy sytuacyjno-wysokosciowe,

- plany sytuacyjne wariantéw przebiegu trasy,

- przekroje podtuzne wariantow przebiegdw trasy,

- parametry przekroju poprzecznego,
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- wskazniki wypadkowosci charakterystyczne dla przyjetej klasy drogi, parametréw
geometrycznych, typu przekroju normalnego,

- dla projektéw przebudowy drogi dostepne dane o zdarzeniach drogowych z ostatnich 5 lat.

1.2. Zawarto$¢ opracowania

Przedmiotem opracowania jest studium techniczno—ekonomiczno—srodowiskowe docelowego

przebiegu drogi krajowej nr 16 na odcinku Mragowo-Orzysz-Etk — Etap Il STES.

PROGRAM BUDOWY DROG KRAJOWYCH na lata 2014 - 2023
( z perspektywa do 2025r)
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Rysunek 1. Lokalizacja inwestycji na tle mapy Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014 - 2023

Poczatek projektowanej trasy przyjeto w km 204+600 istniejgcej obecnie drogi. Koniec projektowanej
drogi przyjeto na wigczeniu w obwodnice Etku w ciggu drogi krajowej nr 16. Inwestycja zlokalizowana
jest na terenie wojewddztwa warminsko — mazurskiego, w powiatach: Mragowo, Pisz, Gizycko i Etk.
Analizowane warianty przebiegu drogi krajowej nr. 16 na odcinku Mragowo — Orzysz — Etk przebiegaja
przez tereny gmin: Mragowo, Ryn, Mikotajki, Orzysz, Pisz i Etk. Obecny przebieg analizowanego odcinka

DK16 przedstawia mapa ponizej.
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MAPA WOJEWODZTWA WARMINSKO-MAZURSKIEGO
PODZIAL NA KLASY DROG KRAJOWYCH
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Inwestorem inwestycji jest Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Olsztynie.

Projektantem zadania jest firma Europrojekt Gdansk S.A. z siedzibg w Gdansku oraz Drosystem

Sp. z 0.0. z siedzibg we Wroctawiu

1.3. Przyjete parametry drogi

1.3.1. Klasa drogi

Projektowane zadanie inwestycyjne polega¢ bedzie na budowie drogi klasy S (droga ekspresowa)

o przekroju jednojezdniowym na odcinku Mragowo — Orzysz — Etk. Przekréj odcinkéw drogi w obrebie

projektowanych weztéw drogowych przyjeto jako dwujezdniowy. Zaktada sie docelowy przekrdj drogi

jako dwujezdniowy.

1.3.2. Predkos¢ projektowa i miarodajna,

- predkos$¢ projektowa: Vp=100km/h
- predko$¢ miarodajna: Vm=110km/h

1.4. Typy przekrojéw normalnych dla jezdni gtéwnych
1.4.1. Przekréj normalny drogi typu 2x2 - szerokos¢ jezdni gtéwnej: 2x10 m

Elementy sktadowe przekroju normalnego drogi klasy S,

Europrojekt Gdarisk S.A.
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- szerokos¢ jezdni gtéwnej: 2x7,0 m

- szerokosé pasa ruchu: 2x3,5 m

- szerokos$¢ pasa awaryjnego: 2,5 m

- szerokos¢ opaski wewnetrznej: 0,5 m

- szerokos$¢ pasa dzielgcego: min. 4,0 m

- pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym: 2,0%
- skrajnia pionowa: 4,70m

- obcigzenie nawierzchni: 115kN/o$

- kategoria ruchu: KR6

DROGA GLOWNA S16
PRZEKROJ DOCELOWY 2x2

JUn—— PRZEKROJ NORMALNY NA PROSTEJ

Rysunek 2. Przekrdj normalny drogi gtdwnej S16 - przekroj docelowy 2x2 - zeskalowany rysunek stanowi zatqcznik nr 2

do niniejszego opracowania

1.5. Zastosowane typy tacznic
1.5.1. tacznice typu ,P1”

Elementy sktadowe przekroju normalnego facznicy typu P1:

- predkosc projektowa: Vp=40km/h do 60km/h

- szerokos¢ jezdni gtéwnej: 6,00m

- szerokos¢ opasek: 0,50m

- szerokosé poboczy gruntowych: min. 1,00 m

- pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym: 2,0%

- kategoria ruchu: KR4

Europrojekt Gdarisk S.A. 4



Studium techniczno — ekonomiczno — srodowiskowe docelowego przebiegu drogi krajowej nr 16
na odcinku Mrggowo-Orzysz-Etk — Etap Il STES
Tom VIl — Zatozenia organizacji ruchu

tgcznica P1
KR 4, Vp=40 km/h
L min100 5.00 . mni00
| POBOCZE | JEZDNIA | PoBOCZE
0.50 1.50 300 050
(PASKh [ draskd

niweleta

warstwa scieralna, SMA11

warstwa wigzgca, AGZ2W

pobdudowa zasadnicza, ACI2P

dolna warstwa podbudowy zasadnicze]: mieszanka niezwigzana C90/3 0 CBR>60% | 20 om
warstwa ulepszonego podioZa / mrozoochronna

Rysunek 3. Przekroj normalny przez tgcznice typu P1 - zeskalowany rysunek stanowi zatgcznik nr 2 do niniejszego opracowania
1.5.2. tacznice typu ,P2”

Elementy sktadowe przekroju normalnego facznicy typu P2:

- predkos¢ projektowa: Vp=40km/h

- szerokos¢ jezdni: 8,00m

- szerokos¢ opasek: 0,50m

- szerokosé poboczy gruntowych: 1,00 - 1,50m

- pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym: 2,0%

- kategoria ruchu: KR4
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Rysunek 4. Przekréj normalny tqcznicy tupu P2 - zeskalowany rysunek stanowi zatgcznik nr 2 do niniejszego opracowania
1.5.3. tacznice typu ,P4”
Elementy sktadowe przekroju normalnego facznicy typu P4:

- predkos¢ projektowa: Vp=40km/h

- szerokos¢ jezdni: 8,00m
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- szerokos¢ opasek: 0,50m
- szerokosé poboczy gruntowych: min. 1,0m
- pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym: 2,0%

- kategoria ruchu: KR4
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Rysunek 5. Przekréj normalny tqcznicy tupu P4 - zeskalowany rysunek stanowi zatgcznik nr 2 do niniejszego opracowania

1.6. Plan orientacyjny

Plan orientacyjny w skali 1:10000 (1:25000), zawierajacy drogi, ktérych bezposrednio dotyczy oraz sie¢
drdg, z ktérymi sie taczy oraz lokalizacje elementdéw organizacji i bezpieczeristwa ruchu drogowego,

(zatgcznik nr 1).

1.7. Plan sytuacyjny

Wstepne parametry geometryczne planu sytuacyjnego, przekroju podtuznego i poprzecznego, w tym

minimalne promienie tukéw poziomych i pionowych,
Przebiegi drogi gtéwnej DK S16 w planie przedstawiono na rysunkach (zatgcznik nr 3).

Dla wszystkich analizowanych wariantéw drogi krajowej nr 16 przyjeto minimalny promien tuku

poziomego Rmin=1000 m.

Ponizej zestawiono zakresy odcinkdéw jednojezdniowych oraz dwujezdniowych dla poszczegdlnych

wariantow trasy
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1.8. Zakres dostepnosci do drogi i zasady jego realizacji

Dostepnosé do drogi: zaktada potgczenie drogi S16 w kazdym wariancie z drogami klasy G, Z oraz
L (wyjatkowo na terenach zabudowy) jedynie poprzez dwupoziomowe wezty drogowe typu WB.

Nie dopuszcza sie skrzyzowan w jednym poziomie z trasg zasadniczg ani zjazddw na nig.

1.8.1. Lokalizacja skrzyzowanhn/weztéw

Wariant A. (niebieski) Dtugos¢ drogi S16 — 76,79 km,

- Wezet ,Baranowo” - skrzyzowanie drogi S16 z drogg powiatowg nr 1751N w km 215+975

- Wezet ,Mikotajki” - skrzyzowanie drogi S16 z drogg powiatowg nr 1779N w km 222+800

- Wezet ,Woznice” - skrzyzowanie drogi S16 z istniejgcg drogg krajowg nr 16 w km 230+760

- Wezet ,Drozdowo” - skrzyzowanie drogi S16 z istniejgcg drogg krajowg nr 16 w km 237+810
- Wezet ,Orzysz” - skrzyzowanie drogi S16 z DK63 w km 249+560

- Wezet ,Strzelniki” - skrzyzowanie drogi S16 z drogg powiatowg 1704N w km 256+475

- Wezet  Klusy” - skrzyzowanie drogi S16 z istniejgcg drogg krajowg nr 16 w km 264+320

- Wezet ,Chrzanowo” - skrzyzowanie drogi S16 z drogg wojewddzka 656 nr 16 w km 277+185.

Wariant B. Dtugos¢ drogi S16 — 77,48 km,

- Wezet ,Baranowo” - skrzyzowanie drogi S16 z drogg powiatowg nr 1751N w km 215+975

- Wezet ,Mikotajki” - skrzyzowanie drogi S16 z drogg powiatowg nr 1779N w km 222+800

- Wezet ,Woinice” - skrzyzowanie drogi S16 z istniejgcg drogg krajowa nr 16 w km 230+760

- Wezet ,Drozdowo” - skrzyzowanie drogi S16 z istniejgcg drogg krajowg nr 16 w km 238+500

- Wezet ,Orzysz” - skrzyzowanie drogi S16 z Obwodnicg Orzysza w km 250+250

- Wezet ,Strzelniki” - skrzyzowanie drogi S16 z istniejgcq drogg krajowa nr 16 w km 257+160

- Wezet Klusy” - skrzyzowanie drogi S16 z istniejgcg drogg krajowg nr 16 w km 265+000

- Wezet ,Chrzanowo” - skrzyzowanie drogi S16 z istniejgcg drogg wojewddzkg nr 656 w km

277+870

Wariant C. Dtugos¢ drogi S16 — 79,54 km,

- Wezet ,Uzranki” - skrzyzowanie drogi S16 z drogg powiatowg nr 1751N w km 216+159

- Wezet tawki” - skrzyzowanie drogi S16 z drogg wojewddzkg nr 642 w km 226+866

- Wezet ,WozZnice” - skrzyzowanie drogi S16 z istniejgcg drogg krajowg nr 16 w km 233+995,5
- Wezet ,Drozdowo” - skrzyzowanie drogi S16 z istniejgcg drogg krajowg nr 16 w km 240+570
- Wezet ,Orzysz” - skrzyzowanie drogi S16 z Obwodnicg Orzysza w km 252+310
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- Wezet ,Strzelniki” - skrzyzowanie drogi S16 z istniejgcg drogg krajowg nr 16 w km 259+225
- Wezet ,Klusy” - skrzyzowanie drogi S16 z istniejgcg drogg krajowg nr 16 w km 267+080
- Wezet ,,Chrzanowo” - skrzyzowanie drogi S16 z istniejgcg drogg krajowg nr 16 w km 279+935

1.8.2. Wstepna geometria skrzyzowan i weztow:

Rysunek 6. Wariant A, wezet Baranowo
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Rysunek 7. Wariant A i B, wezet Mikotajki
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Rysunek 8. Wariant A i B, wezet Woznice
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Rysunek 9. Wariant C, Wezet Uzranki
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Rysunek 10. Wariant C, wezet tawki
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Rysunek 11. Wariant A,B i C, wezet Drozdowo
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Rysunek 12. Wariant A, B i C, wezet Orzysz
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Rysunek 13. Wariant A, B i C, wezet Strzelniki
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Rysunek 14. Wariant A, B i C, wezet Klusy
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Rysunek 15. Wariant A, B i C, wezet Chrzanowo

1.9. Wstepne sprawdzenie przepustowosci drog oraz skrzyzowan/weztéw,

Na podstawie analizy przepustowosci odcinkéw miedzy skrzyzowaniami wykonanej przez Fundacje
Rozwoju Inzynierii Ladowej przeprowadzone zostaty obliczenia dla wszystkich odcinkéw

miedzyweztowych dla roku 2055.

Do obliczen przyjeto: wspoétczynnik zmiennos$é ruchu kis — 0,95, wspdtczynnik uwzgledniajgcy
znajomos¢ drogi wsrdd kierowcow f,q = 0,95, wspodtczynnik przeliczeniowy dla pojazdéw ciezkich
E. = 2. Do obliczen przyjeto 9% ruchu w godzinie szczytu popotudniowego. Odlegtos¢ od przeszkdd
bocznych > 1,8. Dla drogi gtéwne] przyjeto nastepujgce graniczne wartosci Poziomu Swobody

Ruchu (PSR) (Q/C): A-0,30,B-0,48,C-0,70,D-0,90, E—1.
Zaktadanym poziomem, ktéry niepowianiem zostac przekroczony jest poziom C.

W tablicach 5.17-5.20 Analizy ! zestawiono maksymalny prognozowany SDRR na projektowanej
drodze, natezenie w 50 godzinie roku oraz jej udziat w dobie, stopien wykorzystania
przepustowosci oraz PSR dla roku 2050 dla poszczegdlnych odcinkéw miedzyweztowych Analizujac

otrzymane wyniki stwierdzono, ze na zadnym z odcinkdédw nie zostat przekroczony poziom C,

1 Prognoza ruchu dla drogi nr 16 na odcinku Mragowo — Orzysz — Etk opracowana przez FRIL

Europrojekt Gdarisk S.A. 17



Studium techniczno — ekonomiczno — srodowiskowe docelowego przebiegu drogi krajowej nr 16
na odcinku Mrggowo-Orzysz-Etk — Etap Il STES
Tom VIl — Zatozenia organizacji ruchu

maksymalny zaktadany dla tego typu przekroju. Poziom Swobody Ruchu (Q/C) we wszystkich

wariantach miescit sie w przedziale 0,24 - 0,32.

Tablica 5.16

Zestawienie obliczen przepustowo$ci na drodze ekspresowej S16 w roku 2055 — Wariant |
2055 - Wariant |
Odcinek (Wezet od - Wezetdo) | Qd |Liczbal Q-szczyt |Q/C | Gestosc PWR
[Pidobe] [ PAsOW ;ﬁb‘?e kieru[rFl.{aT(':'pas] | [s.gi.]n'sk]m.f

Mragowo - Uzranki 19470 2 9,0% 1050 [0,26 5,1 A
Uzranki - Lawki 17310 2 9,0% 1060 (0,24 4.7 A
tawki - Woznice 19570 2 9,0% 1000 [0,27 5,2 A
Woznice - Drozdowo 19810 2 9.0% 1010 0,27 572 A
Drozdowo - Orzysz pin. 20600 2 9.0% 1050 0,28 54 A
Orzysz pin. - Klusy 22860 2 9,0% 1150 0,31 6.0 A
Klusy - Chrzanowo 22910 2 9,0% 1160 0,31 6.0 A
Chrzanowo - Efk 23490 2 9,0% 1180 (0,32 6.1 A

Tablica 5.17

Zestawienie obliczen przepustowosci na drodze ekspresowej S16 w roku 2055 — Wariant ||

2055 - Wariant Il
Odcinek (Wezet od - Wezet do) | _Qd || jczbal  Q-szczyt [Q/C|Gestosé PWR
[Pidobe] | PASOW c;)‘gl;:e kierullfgll':'pas] | [SI[:?:sk]ml
Mragowo - Uzranki 19410 2 9.0% 920 0,26 5.1 A
Uzranki - awki 17330 2 9.0% 820 0,24 47 A
Lawki - Woznice 19660 2 9,0% 930 0,27 5,2 A
Woznice - Drozdowo 20060 2 9,0% 950 0,27 53 A
Drozdowo - Orzysz zach. 20440 2 9,0% 970 0,28 54 A
Orzysz zach. - Orzysz wsch. 19830 2 9,0% 940 0,27 53 A
Orzysz wsch. - Klusy 23240 2 9,0% 1100 0,31 6,0 A
Klusy - Chrzanowo 22960 2 9.0% 1090 0,31 6.0 A
Chrzanowo - Etk 23620 2 9,0% 1120 |0,32 6,1 A
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Tablica 5.18

Zestawienie obliczen przepustowosci na drodze ekspresowej S16 w roku 2055 — Wariant 11|

2055 - Wariant lll
Odcinek (Wezet od - Wezet do) | Qd || jczbal Q-szczyt |Q/C Gestosc
[Pidobe] | PASOW ;‘gbv:e kieru[r:{elz'pas] ¥ [s.;_.jisk]mf PR

Mragowo - Baranowo 20370 2 9.0% 960 0,28 53 A
Baranowo - Woznice 17180 2 9,0% 810 0,24 47 A
Woznice - Drozdowo 19760 2 9,0% 940 0,27 52 A
Drozdowo - Orzysz zach. 20140 2 9,0% 950 0,27 53 A
Orzysz zach. - Orzysz wsch. 19670 2 9,0% 930 0,27 53 A
Orzysz wsch. - Klusy 23200 2 9,0% 1100 0,31 6.0 A
Klusy - Chrzanowo 22920 2 9,0% 1090 0,31 6.0 A
Chrzanowo - Etk 23570 2 9,0% 1120 0,32 6,1 A

1.9.1. Struktura kierunkowa na weztach

Struktura kierunkowa na weztach zostata przedstawiona w zatgczniku nr 4.

1.10. Obiekty inzynierskie

Lokalizacja, rozpietos$¢ i skrajnia obiektéw inzynierskich, wg oddzielnego opracowania.

1.11. Obiekty obstugi podréznych (MOP)
1.11.1. Planowana lokalizacja MOP-u wraz z jego kategorig
Wariant A — niebieski:

- 2464300 Li P —typ Il (na odcinku miedzy weztami Drozdowo i Orzysz),
- 2724500 Li P —typ Il (na odcinku miedzy weztami Klusy i Chrzanowo),

Wariant B — czarny

- 247+000 Li P —typ Il (na odcinku miedzy weztami Drozdowo i Orzysz),
- 2734100 Li P —typ Il (na odcinku miedzy weztami Klusy i Chrzanowo),

Wariant C — czerwony:

- 249+100Li P —typ Il (na odcinku miedzy weztami Drozdowo i Orzysz),
- 275+250Li P —typ Il (na odcinku miedzy weztami Klusy i Chrzanowo).
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1.11.2. Obliczenie potrzeb w zakresie ilo$ci miejsc parkingowych

Obliczenie potrzeb w zakresie ilosci miejsc parkingowych przeprowadzono w oparciu o metode

okreslong w ,Instrukcji zagospodarowania drég” stanowigcego zatgcznik do zarzadzenia GDDP z marca

1997 r.

Natezenia ruchu oraz udziat pojazdéw w ruchu ogdétem dla poszczegdlnych lokalizacji MOP

przedstawiono dla roku 2055 ponizej na podstawie analiz ruchu dla drogi krajowej nr S16.

Wariant A

Wariant B

Wariant C

rok 2055 LOKALIZACJA MOP

km 246+300 v

LOKALIZACJA MOP
km 272+500

LOKALIZACJA MOP
km 247+000

u

LOKALIZACJA MOP
km 273+100

LOKALIZACJA MOP
249+100

u

LOKALIZACJA MOP
km 275+250

osobowe 13827 0,671

15638

0,682

13672

0,669

15753

0,686

13371

0,664

15716

0,686

dostawcze 1402 0,068

1464

0,064

1394

0,068

1476

0,064

1406

0,070

1471

0,064

Clezarowe

(C+CP) G

0,248

5640

0,246

5116

0,250

5562

0,242

5119

0,254

5562

0,243

autobusy 11 0,001

20

0,001

11

0,001

20

0,001

11

0,001

20

0,001

inne 245 0,012

151

0,007

242

0,012

151

0,007

237

0,012

151

0,007

Razem (N) 20601 1,000

22913

1,000

20435

1,000

22962

1,000

20144

1,000

22920

1,000

Srednie iloéci miejsc postoju P na parkingach, potrzebne dla poszczegdinych rodzajéw pojazddw,

obliczono ze wzoru:

Psam.os.sam.ciez = €1 C2* C3 - Cy v dy E

MOP na odcinku miedzy weztami Drozdowo i Orzysz
Wariant A C; C, C; |C,|ds| N P przyjeto
osobowe+dostawcze |0,739| 0,07| 0,15| 0,8| 0,6|20601| 38,377 38
ciezarowe 0,248 0,055| 0,15| 0,9| 0,8/20601| 15,195 15
autobusy 0,001| 0,01} 0,15| 0,8| 0,8/20601| 0,005 1
MOP na odcinku miedzy weztami Drozdowo i Orzysz
Wariant B C; C, C; [C,|d;| N P przyjeto
osobowe+dostawcze |0,737| 0,07| 0,15| 0,8| 0,6|20435( 37,966 37
ciezarowe 0,250( 0,055| 0,15| 0,9| 0,8|20435| 15,195 15
autobusy 0,001 0,01} 0,15| 0,8| 0,8/20435| 0,005 1
MOP na odcinku miedzy weztami Drozdowo i Orzysz
Wariant C C; C, C; [C,u|d;| N P przyjeto
osobowe+dostawcze |0,734| 0,07| 0,15| 0,8| 0,6|20144(37,238 37
ciezarowe 0,254| 0,055| 0,15| 0,9| 0,8/20144| 15,203 15
autobusy 0,001 0,01} 0,15| 0,8| 0,8{20144| 0,005 1
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MOP na odcinku miedzy weztami Klusy i Chrzanowo
Wariant A C; | C; | Cs |Cy|ds| N P | przyjeto
osobowe+dostawcze |[0,746| 0,07| 0,15| 0,8| 0,6|22913]|43,097 43
ciezarowe 0,310| 0,055| 0,15| 0,9 0,8]22913(21,099 21
autobusy 0,247| 0,01| 0,15| 0,8 0,8|22913| 2,717 3
MOP na odcinku miedzy weztami Klusy i Chrzanowo
Wariant B C: | C; | C3 [Cqlds| N P | przyjeto
osobowe+dostawcze |[0,750| 0,07| 0,15| 0,8| 0,6|22962|43,417 43
ciezarowe 0,242| 0,055| 0,15| 0,9 0,8]22962( 16,519 16
autobusy 0,001| 0,01| 0,15| 0,8| 0,8|22962( 0,010 1
MOP na odcinku miedzy weztami Klusy i Chrzanowo
Wariant C C, C, | Cs3 |Cyu|ds| N P przyjeto
osobowe+dostawcze |0,750| 0,07| 0,15| 0,8| 0,6]22920(43,311 43
ciezarowe 0,243| 0,055| 0,15| 0,9 0,8]22920( 16,519 16
autobusy 0,001| 0,01| 0,15| 0,8| 0,8|22920( 0,010 1

Przy tym zatozeniu, w 99% wszystkich przypadkdw, pojemnos¢ parkingu w godzinach szczytowych

bedzie wystarczajaca, gdy wyliczong wczesdniej srednig ilo$é miejsc postoju P przeliczy sie wg wzoru:

P; =P +25VP
Liczba catkowita miejsc postojowych Liczha catkowita miejsc postojowych
dla MOP na odcinku dla MOP na odcinku
miedzy wezlami Drozdowo i Orzysz miedzy weztami Klusy i Chrzanowo
Wariant A Wariant A
z obliczen | przyjeto z obliczen | przyjeto
Peo 53,41 53 |osobowe Peo 59,39 59 |osobowe
Pec 24,68 25 |ciezarowe Pcc 32,46 32 |cigezarowe
Pea 3,50 4  |autobusy Pea 7,33 7  |autobusy
Wariant B Wariant B
z obliczen | przyjeto z obliczen |przyjeto
Pco 52,21 52 |osobowe Peo 59,39 59 |osobowe
Pec 24,68 25 |ciezarowe Pec 26,00 26 |cigzarowe
Pea 3.50 4 autobusy Pca 3,50 4  |autobusy
Wariant C Wariant C
z obliczen | przyjeto z obliczen | przyjeto
Pco 52,21 52 |osobowe Peo 59,39 59 |osobowe
Pec 24,68 25 |ciezarowe Pcc 26,00 26 |ciezarowe
Pea 3.50 4 autobusy Pea 3,50 4  |autobusy

Dla dalszych prac dla MOP na odcinku Drozdowo i Orzysz nalezy przyja¢ od 52 do 53 miejsc

parkingowych dla samochoddw osobowych, 25 miejsc dla samochodéw ciezarowych oraz 4 miejsca
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dla autobuséw. Dla MOP na odcinku miedzy weztami Klusy i Chrzanowo nalezy przyja¢ 59 miejsc
parkingowych dla samochodéw osobowych, od 26 do 32 miejsc parkingowych dla samochodéw

ciezarowych oraz od 4 do 7 miejsc dla autobusow.

1.12. Wstepna lokalizacja urzadzen bezpieczenstwa ruchu, ochrony $rodowiska

i elementéw wyposazenia drogi,

Ze wzgledu na szczegétowosé i zakres opracowania STES wstepnej analizie poddano jedynie urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu, ktére stosuje sie do zabezpieczenia pojazdéw bedacych w ruchu, czyli bariery

ochronne, ostony energochtonne oraz ostony przeciwol$nieniowe.
Ustawienie barier ochronnych przewiduje sie w nastepujgcych miejscach:

- w pasie dzielgcym przekroju 2x2,

- w pasie separujgcym przeciwne kierunki ruchu w przekroju typu 2+1,

- na poboczu obwodnicy na odcinkach wystepowania nasypow o H>3,0 m,

- naobiektach inzynierskich,

- na poboczach drég nad jezdnig gtéwng drogi klasy S, drég lokalnych i facznic weztow,
na odcinkach wystepowania nasypow o H23,0 m,

- w miejscach wystepowania ekrandéw akustycznych,

- w miejscach wystepowania stupéw oswietlenia,

- na wszystkich drogach w miejscach wystepowania filarow i przyczétkdw mostowych,

- nawszystkich drogach w miejscach wystepowania przepustow,

- na wszystkich drogach w miejscach wystepowania kanatéw melioracyjnych,

- winnych miejscach szczegdlnie niebezpiecznych.

Ustawienie oston energochtonnych przewiduje sie do ustawienia w miejscach szczegdlnie
niebezpiecznych miejscach ze wzgledu na mozliwos¢ najechania pojazdu na obiekty znajdujace sie
w pasie drogowym (podpory mostow i wiaduktdw, itp.) o ile nie bedzie mozliwe zastosowanie barier
ochronnych. Ostony energochtonne mogg by¢ umieszczane przed barierami ochronnymi w miejscach

takich jak rozwidlenia i odgatezienia tgcznic wyjazdowych z drég ekspresowych.

Ostony przeciwol$nieniowe beda zastosowane miedzy jezdniami dla przeciwnych kierunkéw ruchu
na odcinku zagrozonym ol$nieniem, w obrebie wezta, na tuku w planie przy pochyleniu podtuznym
drogi do 2%, na ktérym odchylenie osi tego tuku od stycznej w odlegtosci rownej wymaganej

widocznosci na zatrzymanie jest wieksze niz szerokos$¢ pasa dzielgcego zwiekszona o0 2,0 m.
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1.13. Oznakowanie pionowego, poziomego i kierunkowe

Przeprowadzono wstepng analize rozmieszczenia oznakowania pionowego i poziomego w celu
okreslenia, czy przy zaktadanej geometrii drogi mozliwe jest zachowanie minimalnych odlegtosci
dla oznakowania pionowego. Szczegdtowej analizie poddano rozmieszczenie znakéw pionowych: E-1b,
E-2a, E-14 oraz dodatkowo E-20. Wykonano jg zgodnie z zasadami zwartymi w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdow ich umieszczania na drogach. Okreslono

lokalizacje tych znakdéw oraz wzajemne odlegtosci miedzy nimi.

Wyniki analizy wskazujg, ze przy zachowaniu odlegtosci miedzy weztami powyzej 2,3 km nie zachodzi
zagrozenie braku mozliwosci prawidtowego rozmieszczenia oznakowania kierunkowego
i drogowskazowego. Ponizszy schemat wskazuje wzér rozmieszczenia petnej sekwencji oznakowania
kierunkowego i drogowskazowego dla drogi ekspresowej z zachowaniem odlegtosci okreslonych
w instrukcji oznakowania. Minimalna odlegto$¢ pomiedzy weztami jest nie mniejsza niz 6,5 km, zatem

oznakowanie kierunkowe i drogowskazowe moze by¢ rozmieszczone bez przeszkéd.
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Rysunek 16. Analiza rozmieszczenia oznakowania kierunkowego i drogowskazowego
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1.14. Warunki widocznosci na zatrzymanie i wyprzedzanie

Dla zaktadanej geometrii drogi przy uwzglednieniu wstepnej lokalizacji urzadzen brd oraz elementéw
wyposazenia drogi (np. bariery ochronne, ekrany akustyczne) spetnione bedg warunki widocznosci

na zatrzymanie i wyprzedzanie.

1.15. Zatozenia zasad sterowania ruchem,

Na obecnym etapie nie jest planowany montaz urzgdzen sterowania ruchem.

1.16. Urzadzenia dla pieszych i rowerzystow

Nie dopuszcza sie ruchu pieszych i rowerzystdw wzdtuz projektowanej drogi ekspresowej nr S16.
Nie przewiduje sie réwniez ruchu pieszych i rowerzystdw na weztach typu tragbka oraz na facznicach

pozostatych weztow.

Przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystéw zlokalizowane zostang na skrzyzowaniach

z tgcznicami weztdéw.
1.17. Sygnalizacje swietlne
Na obecnym etapie nie sg planowane sygnalizacje Swietlne.

1.18. Wstepny obrys pasa drogowego

Wstepny obrys pasa drogowego dla wszystkich wariantdw pokazano w zatgczniku nr 3. Wyznaczony
pas drogowy obejmuje wszystkie projektowane drogi w zakresie inwestycji budowy drogi ekspresowej
nr S16 oraz obiekty budowlane i urzadzenia techniczne zwigzane z prowadzeniem, zabezpieczeniem
i obstugg ruchu, a takze urzadzenia zwigzane z potrzebami zarzadzania drogg, w tym: zbiorniki
retencyjne, zestawy podczyszczajgce drogi technologiczne, pasy zieleni izolacyjnej. Szerokosé pasa
drogowego w kazdym miejscu projektowanej drogi klasy S wynosi minimum 40 m i jest zgodna
z Rozporzadzeniem w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne

i ich usytuowanie.
1.19. Analiza bezpieczenistwa ruchu drogowego,
Analiza stanowi osobne opracowanie
1.20. Analiza kosztow i korzysci dla poszczegdéinych wariantéw,

Analiza ekonomiczna stanowi osobne opracowanie.
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1.21. Poréwnanie wariantdw oraz wybdér wariantu najlepszego wraz z uzasadnieniem

Analiza stanowi osobne opracowanie.
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2. SPIS ZALACZNIKOW (ZAtACZNIKI ZNAJDUJA SIE W CZESCI TECHNICZNEJ) DROGOWE))

o Zatacznik nr 1. Plan orientacyjny w skali 1:25000
o Zatacznik nr 2. Przekroje normalne
o Zatacznik nr 3. Przebiegi drogi gtéwnej DK S16 w planie

o Zafacznik nr 4. Struktura kierunkowa na weztach
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